Histoire

ADIEU AU “BROUSSARD”

(2° partie)

LE BROUSSARD EN
NOIRE

Le nombre de “Broussard™ alTectés
en Algérie ayant été jugé suffisant,
I'Etat-major décide en 1938 d'en
metire en place dans les unités d* Afri-
que Noire. Premiéres unités dotées,
les Groupes de liaisons aériennes, le
GLA 48 de Dakar-Yotf qui pergoiten
juin 6 avions, le GLA49 de Brazza-
ville qui pergoil une dotation ds six
apparcils qui sera maintenue plu-
sieurs annees. Commence cnsuite
I'équipement de la premiére Esca-
drille d’outre-mer, 'EOM B3 de
Bangui qui. disposant dé&ja ds
Dassault "Flamant”, percoit les n® 104

AFRIQUE

el 107 venant de Brazzaville suivi des
n® 125 et 126. A 'occasion de celte
perception, 'EOM devient GAMOM,
c'est-d-dire Groupe agrien mixte
d'Outre-mer pour hien marquer
'existence de deux lypes dilférents
d'aéronefs dans sa dotation.

En 1959, le Groupe aérien mixte
GAM 50 d’Ivato, a Madagascar prend
en compte 7 Broussard” entre janvier
el decembre tandis que les GAMOM
81 et 82 stationnés 3 Bamako ¢t 84 3
Pointe Noire recoiventchacund appa-
reils. 11 en est de méme du Goupe
saharien de reconnaissance etd’appui
GSRA 77 basé a Fort-Lamy, au
Tchad, gui par la méme occasion est
rebaplisé GAMOM 85.

(Do CEAM)

Ainsi,alafinde 'année 1959, surles
165 MH-1521 M livrés a I'Armée de
I'air, 45 sonl en service en Alrique
MNoire. Mais depuis juin 1958, trois
avions ont déja été perdus dont deux
au GAM 50. La perte dutroisisme qui
appartient au GLA 49 est due a un
mauviis concours de circonstances.
Le 15 juin 1939, alors qu'ileffectueune
mission de lizison de routine, le pilote
de lavion n® 103 voil ses jaugeurs bais-
ser dangcurcusement. Prudent, et
avant de se retrouver ¢n panne séche,
il décide un atterrissage en campagne,
choisil un beau lerrain plat, bien dé-
gage. Latterrissage est réussi de main
de maitre mais ce que le pilote ne peut
savoir, c'est que son “terrain” n'est
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autre quun marécage qui engloutit
I'avion, L’équipage s'en tire avee de
serieuses blessures et appareil est
réformé sur place...!

L'annéz 1960 apporte quelques
changements dans le parc de “Brous-
sard” d’ Afrique Noire puisque le total
des avions affectés passe 4 79 au 31
décembre, Sur le plan administratil,
les GAMOM R et 82 ont fusionné &
Bamako pour former le GAMOM 80
le 23 janvier. Par ailleurs, arrivée de
nouveaux avions permet déquiper
I'Escadrille d'Outre-mer EOM 88
Djibouti qui prend en charge les
avions n"21L 214 et 217, Fail remar-
quable, aucun accident grave n'est
enregistré cette annés-li.

1961, par contre, marque un pro-
fond changement dans la fotle de
“Broussard” pour wois rmaisons.
[Yabord, ' Armée de Maira pergu tous
les avions commandes, soit 289 appa-
reils. Ensuite, cette année-li, le
probléme algérien esten voie de régle-
ment sur le plan diplomatique, et les
opérations militaires diminuent nette-
ment d'intensite. Ce qui libére des
avions, Pour finir, ¢’est l'année ou la
France s'engage dans unc politique de
décolonisation en accordant |'indé-
pendance aux anciens territoires fran-
gais d’Alrique. Or, pour marquerleur

- 2y

Entre 1938 of 1963 pax meins de 05 MH = 1521 ont servi autre-mer {phate Adi, Rullavd)
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souverginelé naissante, ces jounes
nations souhailenl disposer dune
armeée et d'une aviation.

FIN DE CARRIERE OUTRE-MER

[l en resulic la cession de 3l
“Broussard”™ (ainsi que de quelgues
“Flamant™ et hélicoptéres Bell47 G &
douze pays (2), i titre de premiére
mise car d'autres apparcils seront ¢é-
dés par la suitz.

L'Armée de Vair dispose encore de
220 exemplaires: 67 sonl en usine
pour révision, réparation ou stockage,
04 sonl basés en Algérie, 9seulement
en métropole et 30 en Afrigque Noire.
En ce qui concermne ces derniers, un
changement administratil’ intervient
le 1" aoit: le GAMOM 80de Bamako
est dissous et donne naissance d'une
part 4 FEOM 81 (2™ du nom) sur
“Flamant™ 4 Atar, d'autre parl au
Détachement aéricn de transport ot
d'entretien de formation DATEF 168
basé a Bouuke, en Cte d’lvoire, Cette
derniére unité revét un caraclére parli-
culier car, & ¢o1¢ de ['unité navigante,
ceuvre unimportantcentre de mainte-
nance chargé d’assurer Uentretien des
avions des jeunes Etats africains. Ce
detachement dispose, cn plus de ses

9*Flamant”, de 10*Broussard”™ prove-
nantdu GAMOM 80. Deux accidents
graves sonl d noler durant cette année
61,

Durant lannée 1962, 5 autres
“Broussard” sontcédési des pavsalri-
cains, portant le total a 36 tandis que
les unités d"Alrigue Noire mettent
encore en acuvre 47 apparcils, 'un
d'eux avant &té réformé a la suite d'un
aecident

Bien entendu, tandis que s'équi-
pent les pavs africains (6 autres
“Broussard” leur sont livrés en 1963 ¢t
11 en 1964), les unités frangaises
d'Outre-mer réduisent leur aclivité
dans le cadre Jd'un désengagement
progressif, Le 31 décembre 1963, iln'y
aplusque 33 MII-1521 M affectés dont
4 4 Madagascar et 2 a Djibouti. Ce
nombre lombe i 24 unan plustard. En
effet, I"Armée de I'air quitte ses bascs
alricaines: le 30 juin 1964, le
GAMOM 84 est dissous 4 Pointe
Noire, le 31 aolt, ¢'esl au tour des
GAMOM 83 et 85 andis quele I sep-
tembre, le GLA 49 de Dakar récupére
les miettes de ces trois unités, dont 5
“Broussard”, Il prend alors la désigna-
tion de Groupe de ligisons aéricnnes
d'Qutre-mer.

L’année suivante, au 31 décembre,
il 'y a plus gqu'une seule unité
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A partir de 1962, de nombreux “Broussard ™ regagnem la France. (phoio B. Chenel)

d'Outre-mer a disposer de MH-
1521 M: le GAMOM 88 de Djibouti
qui ulilise ce lype d appareil depuis fé-
vrier 1960, Le 17 mars 1963, le DATEF
|68 estdissousetle 28 avril, le GAM 50
perd ses “Broussard” en méme 1emps
que le GLAOM 49, Tous leurs avions
rejoignent les flottes alricaines puis-
que pas moins de 22 nouvesux exem-
plaires leurs sont cédés (lotal en ¢ing
ans: 73 avions),

Le “Broussard” termine donc sa
carriére Quitre-mer en 19635 a 'excep-
tion des deux exemplaires basés i
Djibouti gui ne quitteront le terrtoire
qu'en décembre 1967, avant d'y reve-
nir en 1971.

Un rapide bilan [ait apparaitre
qu'entre 1938 et 1963 pas moins de 105
MI-1521 M ont servi Qutre-mer avec
un tawux de perte inferieur a celui suhi
¢n Algérie puisque 14 accidents graves
ontété recensés ayant entraing la perle
par destruction ou réforme de 6 appa-
reils.

LE "BROUSSARD" EN
METROPOLE

C'est bien entendu en France (ue
le “Broussard”™ a cffectué sa plus
longue carriére. Dés le débhutde la pro-
duction, des appareils sont livrés au
CEAM de Monide-Marsan et cet
arganisme en possédera par la suite
plusicurs exemplaires cn perma-
nence. lnitialement pour en pour-
suivre l'expérimentation, plus tard
pour I"utiliser comme avion de servi-
tudes. La dotation initiale de 3 passera

a 3 en 1965 puis a 2 4 partir de 1978,

Autre unité equipée depuis 1956,
I'Escadrille de  linisons aériennes
ELA 36 *Vaucluse™ percoit le 9juillet
le n” | puis en fin d'année le n” 1 suivi
du 19, Elle disposeraen movenne de 3
appareils, jusgu'zn mars 1976,

Ce sont la les deux seules unités de
métropole & disposer de “Broussard™
jusqulen 1961, date & laquelle deux
appareils sont alTectes a la Base-école
720 Caen-Carpiquetl. Deux avions
sont mis en place pour entrainer les
observateurs et pilotes de réserve
formés dans cette école en vue de lewr
affectation ultérieure en  Algerie.
Aprés la fin du conllit'école de Caen
les conscrvera pour assurer  les
missions de servitudes jusqu’en 1968,

A partir de lalin de I'année 1962, du
taitde la réduction des activites apéra-
tionnelles en Algérie, de nombreux
“Broussard” regagnent la France, Le
premierd’entre-eux, le n” 5, estaffecte
au Groupe de transport 21 de liaisons
aéricnnes GTLA 2/60 “GAEL™ 4
Villacoublay le 10 aofit 1962, Par Ia
suite sonl équipées les Escadrilles de
liaisons aériennes ELA 4] de Dijon,
FLA 43 de Bordeaux, ELA 44 & Ajx-
les-Milleset ELA S5 de Lahren Répu-
blique Fedérale d’ Allemagne, chaque
escadrille percoil alors 5 ou 6 avions
qui viennent remplacer les Nord 1101
“Ramier” arrives a bout de soullle.

C'est ensuite le tour de quelques
basesaériennesiSaint-Dizier, Cazaux,
Stetten) ot de bases-écoles (Tours,
Cognac, Chambéry ou Aulnat). La
mise en place se termine par laffecta-
tion & chague escadre de combatd'un
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ou deux appargils gui sont mis en
oeuvre au sein des Escadrilles de liai-
sons et de vol sans visibilité ELVSV.

Il s°agit done d'une redistribution
complete de la fotle de “Broussard™
qui s'effectue en 1963, En particulier,
cing avions sont mis i la disposition
d'Attachés de I"aira I'étranger : a New
Delhi, a Bonn. & Rome, 2 Rio De
Janeiro et i Tel Aviv.,

Cette mise cn service dans des uni-
15 Aux vocauons si vanées ne se fait
pils suns “pepins”, Beaucoup heurcu-
sement sont sans conséguence grave
pour le personnel comme pour le
materiel mais quelgues-uns condui-
sentd larétorme de avion, Le 1™ avril
1963, le pilote du n” 26 du “GALEL",
vovant s pression d'huile baisser
rapidement, préfére s¢ poser en cam-
pagne avant In “carate™ mais atterrit
sur un terrain détrempé 4 Montain-
ville ellermine sa course surle dos ;le
18 septembre, len®69de la 337 Escadre
de reconnaissance achéve sa carriére
sur lu piste de Luxeuil aprés que le
pilote ait réalisé un slalom a Iatterris-
sage s le 23 déeembre, de retour d'une
linison “technique” sur Reims, len®41
de la 13- Escadre de chasse victime de
mauvaises conditions  atmosphéri-
ques ot d'ennuis moleur, se pose en
catastrophe dans un champ 4 Wint-
zenheim et se retrouve sur le dos,
sans degdl pour I'équipage et la pré-
cieuse cargaison. Ainsi 4 la lin de
année, 5 nouveaux “Broussard™ sont
rayes des comptes ot, 18 apparcils
ayunl é1é cédés i des pavs africains,
I"Armée de air ne possede plus gque
188 MH-1521 M.
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Un avion “bon & 1ouf faire” (photo B. Chenel)

Ce nombre diminue encore 'an-
née suivante du fait de la cession de 32
avions, 11 en Alrigue et 21 cn métro-
pole, dont 20exemplaires rachetés par
le Service de la formation aéronauti-
que, le SFA qui les destine aux clubs
de parachutisme. Dés lors, il ne reste
que 156 “Broussard”™ en compte dont
130 sur le territoire métropolitain. La
répartition n'évolue guére. Le
“GAEL" a fail le plein avee 21 avions
enligne et quelques basessupplémen-
taires recoivent leur avion : Solenzara.
Romilly, les bases de Salon et de
Ruochelort.

AVION-ECOLE

L'utilisution des avions reste la
liaison de commandement ou le
transport de petits matériels destinés
au depannage decs avions d'armes
duns le cas des escadres, Tréssouvent,
il sertd 'entrainement des parachutis-
ies de 'Armée de I'air au sein des
SAPS (Sections autonomes de para-
chutisme sportif). Certains toutefois
acquiérentunroled’avion-tcole surla
base de Cognac qui en pergoit
plusieurs exemplaires pour assurer la
formation de pilotes africains © aprés
avoir cu une dotation de 3 avions en
1965, la basc puis plus tard le Groupe-
ment-¢cole 315 mettra en ligne 12
“Broussard™ dans les années 1967 a
1969.

Inéluctablement, au il des annéces,
la flotte se restreint. Le 31 décembre
1965, 131 sont encore en comple,
chiflre qui diminue lentement les
années suivantes pour étre 4 127 le 31
décembre 1968, Celle année-lj
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d'ailleurs, I'Armee de I'air connaitun
accident particuliérement grave dans
les Alpes. Venu de Salon de Provence
pour [aire un largage de parachutistes
surlastationd’ Ancelles, M'avion n® 135
décroche au passage d’un sommet,
percute et prend few. Six ofliciers de

I'Ecole de I'air trouvent . mort dans
I'accident,

L’année 1969 est encore plus meur-
triére avec la perte de 5 avions.

En 1970, une nouvelle unité s"ajou-
¢ aux possesseurs de MH-1521. le
Groupe mixte de transport GMT 059
qui participe au Tchad aux opérations
entre forces gouvernementales et
rebelles. Basé 4 N'Djamena (ex Fort-
Lamy), le GMT regoitl’appareil n° 316
qui sera d'ailleurs accidenté le 13 sep-
tembre 1971 ¢t remplacé par le n* 259
en [évrier 1972, De son ¢6té, le GE 315
de Cognac perd sa mission de forma-

tiondes eléves africains etreverse 9 de
ses 12 “Broussard”, Un nouvel acci-
dent grave intervient cette année-la.

Heurcusement, les années suivan-
tes sont plus clémentes mais le total
des avions en service commence a
diminuer du fait d'une lente déflation
décidée par I'Etat-major, Troisavions
sont ainsi réformeés en 1972 ce qui fait
qu'au 31 décembre de cette année-la,
115 *Broussard” restent en compte - 35
sont dans les escadrons de liaisons, 20
dans les cscadres, 16 sur les bases
aériennes, 9 dans les groupements-
¢coles, 6 répartis entre le CEAM et le
CEV (en prét) et 29 en entrepdt ou en
révision ctréparation. Mais lesannées
1972 et 1973 ne¢ connaissent aucun
accident grave, alors que deux avions
sontréformeésen 1974 :len”019soufflé
par la tempéte 4 Rio de Janeiro le 5
Janvier et le n” 239 qui mangue son
atterrissage a N'Djamena le 23 juillet
sans dommage pour le pilote ¢t les
passagers,

A partir de 1981, la déflation s"am-
plilie puisque cette année-ld 19
“Broussard” sontrayés descomptes ¢t
remis au Service des Domaines pour
prospection-vente, De ce fait, au 31
décembre, il n’en reste plus que 85 en
comple, chiffre qui passc 4 80 I'année
suivantc aprés la réforme de 3 autres
appareils eta 75 fin 1983. A cette épo-
que, 37 sont indisponibles (révision,
réparation, stockage ou attente réfor-
me) etiln’en y a plus que 38 cnservice
dans les unités: 15 répartis entre le
GAEL etles escadrons de transportet
dentrainement (ex ELA), 12 dans les
ELVSY de 11 escadres de combat 5
dans les GE, 4 surdes bases aéricnnes
et 2 au CEAM. Cette Notle restreinte
d'un avion qui commence a dater
devienl alors d’un intérét limité.

Le Broussard n'a famais eu la réputation d'un avion “vicieux" (photo 8. Chenel)



Reportage

*Hommage au “Broussard”

"Ponr faire swite & lexcelleni, passion-
nant ot.. nostalgique Hdicn au Broussard”
de Monsieyr Bernard Chenel paru dans
votre reve (1" 09 et 410), je me permets
de vous adresser quelgues clichés person-
nels refanifs a cet appareil

Effectivement, jai eu le privilége deffec-
nier mon service nattonal dans {Armée de
Pair (1963.1964) sur la BA 174 de Donala
fRép. du Cameroun) ou étaient siationies
trods “Broussard”™ de VEscadrille cameri-
naise commandée a cette période par fe
commandant Bellocq-Campagna

Les trofy Broussard™ en vol participent
any cérémanies de anniversaire de la réu-
nification du Cameroun le I acieahre
Jond" Jean-Claude Mathieu

Saint-Mazaire.



