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ANFORNATIOND GREERALES

Pour inaugurer cette rubrique, le plus symbolique nous
semble Stre de rappeler que le centidme "BROUSSARD" est sorti de
nos usines au début du mois de Novembdre 1957. Si nous ajoutons que
gelui-ci était le premier avion frangais livré au SOUDAN=ANGLO-
BGYPTIEN, nous aurons défini le synptlme de 1'Entreprise.

Ainsi, la preuve est faite, le "BROUSSARD" est le mono-
moteur de travail aérien dont 1'utilité se ressent dans chaque
territoire, et oce résultat est le fruit de l'expérience aoquise
depuis 1933, date de la fondation de la Société des Avions MAX
HOLSTE. A oette épogque, Nonsieur MAX HOLSTE construisait um avion
de tourisme bdiplace. Puis ce fut un avion entidrement métallique
destiné & la Coupe DEUTSCH., Parmi différentes réalisations d'a-
vions et de planeurs, signalons un monoplace de 75 CV gui était
le premier au monde construit entidrement en magnésium.

Le premier avion frangais étudié et réaliséd apris la
Lidération fut le MH.52, équipé d'un moteur de 140 CV et d'un train
trioycle. Une série de vingt avions fut réalisée. Le MH.53 se dif-
férenciait du précédent par son atterrisseur classique. On remarque
ensuite la ordation du NH.152, quadriplace d'observation d'artille-
rie, qui servit de base 3 l'élaboration du MH.1521 "BROUSSARD", Ce
dernier fut construit en 1952 et fit son premier vol en Novembre de
la mnéme annde. Il a obtenu son certificat de navigabilité ean 1953
your les catégories 1 travail aédrien et transport publios passagers.

"Le succds commande™ et le "SUPER-BROUSSARD", bi-moteur
de transport, est né. Nous aurons maintes occcasions d'y revenir,

Cette rétrospective succinote des réalisations de la So-
eiété nous ramdne dans le présent ob nous allons juger de l'expan~
sion du "BROUSSARD™ dans le Nonde.

Outre les appareils utilisés A titre militaire, des "BROUS-
SARD" oivils sont actuellement en service dans les territoires sui=-
vants ¢ FRANCE, HAUTE-VOLTA, TUNISIE, ALGERIE, MAROC, GABON, MADAGAS-
CAR, SOUDAN, CAMBODGE, ARGENTINE.

Signalons que le "BROUSSARD" a atteint A fin Octobre 1957,
30,000 heures de vol.

La liste des utilisatenrs s'accroit et les demandes se

font de plus nombreuses. En 1958, plus de 100 "BROUSSARD®" seront
fabdriqués et répartis dans le Nonde entier.
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EN SURVOLANT LA PLANETE A BORD DES "BROUSSARD"
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IXPRESSIONS DU CHEF - XECANICIREN DE LA SOCIETE MAX HOLSTE
SUR LE VOYAGE SYDEEY - PARIS.

Des kilomdtres b bord des "BROUSSARD"™ 7

- J'sen ai parcouru jllIQﬂ!l uns aved les différenta pilo=-
tes auxquels Je me suis confié,

Yous voules des souvenirs ¥
= Yolontiers en volei.

Il est un voyage qui m'a laissé des impressions tenaces,
a'est celul qui m'a permis de rejoindre la FRANCE aprda $tre parti
d'AUSTRALIE, en formant équipage aveoc le journaliste-pilote Jacques
NORTINGER, '

sevss Cotte annéde=1d, les '!.]5.1:‘113;11£1F avaient dé-
0idé d'acheminer en AUSTRALIE des matériels divers, des rechanges
et du personnel pour installer lh-bas une exposition de propagande
et y faire des vols de démonstration.

Le tout était transporté A bord de deux avions géantas
"NEORATLAS" dans lesguela, démontés, se trouvaient un "BROUSSARD"
et un héliocoptdre "DJIER® A rédaction.

Le "BROUSSABD™ allait 8tre pilotéd par Jacques NOETINGER
qui compte 2.800 heures de vol totalisées en dix huit anndes de pi-
lotage. Dans sa carridre déjh longue, NOETINGER a piloté plus de
110 typesn d'tzpnriill différents, allant du prototype expérimental
au momoplaoce & réaction, en passant par les multimoteurs commer-
cliaux,

Notre programme 7

- Aprds avolir exécuté en AUSTHRALIE des vols de démonstra~
tioa, nous devions rejoindre la FRANCE par la voie des airs, nous
arrdter A ua certain nombre d'sscales prévues A 1l'avance, y faire
des vols de maniabilité, y emmener des passagers, et de proche en
proche "grignoter™ le parcours de retour gui devait avoir son point
fimal A YILLACOUBLAY,

BOBTINGER avait rejoint 1'AUSTRALIE par "la ligne® pour
me retrouver 1k-bas od 1l'équipage se formait pour le retour t deux
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fractions du parcours seulement seraient effectuées, "BROUSSARD"
démontd A bord du "NORATLAS™. Pour le reste, ¢l nous regardait.

A RANGOOR se place notre départ définitif vers la FRANCE.
Descendu du "NORATLAS®, j'ai remonté le "BROUSSARD", et en route }

Qu'allions=nous survoler 7

= AKYAB, CALCUTTA, ALLAHABAD, NEV-DELHI, JODHYKER, EKARA-
CHI, BEYROUTH, ANKARA, SMYERNE, ATHENES, ROME, CAMNES, VICHY, et en-
fin PARIS=VILLACOUBLAY,

Que représentent ces noms de villes comme pays traversés ?

- La BIRKANIE, la THAILANDE, le CAMBODGE, les IKDES, le
LIBAN, la TURQUIE, la GRECE, 1'ITALIE et enfin la PRANCE.

Ch fait un "rubap™ comme vous le voyes.

La mission, pour réussir, allait nécesaiter, exhibitions
comaprises, un minutage strict. Pour l'observer, aucune défaillance,
mécanique ou humaine, n'était toldrée.

Cecl étant posé, je dols ajouter que nous avons dfi accep-
ter certains suppléments d'activité, et spécialement ceux qui con-
sistaient A emmener diverses personnalités désirouses de voler i
bord du "BHROUSSARD", entr'autres Monsieur LAPOREST alors Secrdétaire
d'Etat A 1'Air, qu'un voyage d'études avait fait rejoindre notre
parcours,

Que nous ayons eu A4 supporter des chaleurs dtouffantes,
que nous ayons eu & lutter contre le froid glacial des clmes survo-
lées, que la brume nous ait génés, que les remous aient rendu nos
"rase-gEottes” parfois acrobatiques, cellule, moteur et instrumenta
de navigation ne nous ont jamais lichés.

Nous avons toujours volé en confiance, et c'est 1k un
hommage méritéd au matériel.

Je vais vous avouer une chose qui va peut-3tre vous éton-
ner :

Saves-vous contre guei nous avons dfi surtout lutter an
cours de ce long voyage T

- Contre la "paperasserie®, Et croyes—mol, o'eat guelque
chose., Avant chaque décollage d'escale, c'était la néceasité de
fournir dee "états” A n'em plus finir, le timabrage du carnet de
bord, mille gquestions adainistratives & résoudre. C'était énervant
au possible, Tant que nous n'avions pas décollé, nous ne nous sen-
tions pas ches nous.

Male ne pensons plus aux papilers et revenoms aux impres-
aions.
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En arrivant A KARACHI, nous avons connu le vent de sable 3
remous, templte, ouragan doué d'une vitesse de 72 kilomdtres &
l1'heure ; le sable "grimpe”™ dans l'atmosphdre et forme une sorte
de nuage cotomneux ob viremt les volutes formées par la templte.
Nous sommes Becoués comme un panier X salade. Yoici la piste, At~
tention. NOETINGER se place bien face au vent. Hemous de sol wio-
lents. Allons-nous casser 7 \lNon.

HOETINGER "gpent"™ les remous en vieurxr routier de 1'air.
I1 rend légdrement la main, réduit, redresse et se pose. Nous ne
roulons pas cingquante mdtres. Le vent est un sacré frein naturel
ot le "BROUSSARD" eat souple dans le vent.

Un autre souvenir

= Ayant quitté BETROUTH pour faire escale A ANKARA, noua
avons dff monter & 4.500 mdtres pour survoler les zontagnea, et cew
1A par un temps extrdmement dur Temous, nuages, mauvaise visibi-
11té, pluie. De BEYROUTH nous étions partis en shorts, pensant pou=
voir faire le parcours par beau temps, A basse altitude. Nais les
hommes proposent et lees éléments disposent. Voild le froid qui
vient. Hous sommes gelés, littéralement geléds, & 4.500 mdtres d'ale
titude au-dessus des montagnes. Rien A faire, il faut tenir. Serrons
lea dents pour les emplcher de claquer. Mais la descente commence.
Attention au relief. Ch va mieux, lee nuages se dispersent, on y
voit plus clair. Voici le lac Tuse. Nous sommes & 80 kilomdtres
d'ANKARA, NOETINGER continue k rendre la main, Nous rencontrons
des cigognes. La descente continue. ¥ous sommes maintenant tout
pr¥a du but de 1'étape. Nous apercevons um terrain, Ce n'est pas
le bon, La radio nous guide. Voici la bonne piste, gigantesque.
Atterrissage. Il fait bon retrouver la terre aprds ce gque nous
vyenons de wivre.

Les étapes succddent aux étapes. Ce sont alors SMTRKE,
ATHENES, EOME, CABRNES, VICHY et PARIS=VILLACOUBLAY.

A mesure que les escales se succédaient aux escales, nous
sentions la PRANCE approcher. Comme toujours, A la fin des
longs parcours, nous avions l'angoisse de la panne possible
qui, bdtement, viendrait briser la réussite escomptée.

Mais non. Eien. Tout marche A merveille, Aprbs ce long

effort, le matériel eat comme neuf. Le "BROUSSARD" a vaincu
la distance ... 12,450 kilomdtres en 59 H.50 de vol.

VILLACOUBLAY. NOETINGER fait un tour d'honneur, commence
son arrondi, prend sa piste et se pose sur du velours.

'lil--f'IIIIII



...-1;44---

Preinage, arrft., Mous ne descendons pas tout de suite.
Nous nous tournons l'um vers l'autre sana rien dire, at nous nous

donnons l'accolade.

Sur notre livre de bord, nous pouvons maintenant, non
sans fiertéd, inecrire ce dulletin de victoire qui tient dans deux

mots 1o
* KIS3ION TERMIBZE *

Lue OGET.



